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Betatigungsvorrichtung zum Offnen und Schliefien einer Karosserieklappe 

Die Erfindung betrifft eine Betatigungsvorrichtung zum Offnen und Schlie- 
Ben einer Karosserieklappe. insbesondere ernes KofTerraumdeckels oder 
einer Heckklappe eines Fahrzeuges, mit den im Oberbegriff des Anspru- 
ches 1 angegebenen Merkmalen, 

Eine derartige Betatigungsvorrichtung ist aus der DE 297 05 362 Ul be- 
kannt. Bei dieser Betatigungsvorrichtung ist der Linearantrieb zwischen 
den Koppeln der Gelenkkette zur motorisch gesteuerten Betatigung der 
Offnungs- und/oder Schliefibewegung der Karosserieklappe durch einen 
kraftschlussig arbeitenden Walzmuttertrieb gebildet, dessen Walzmutter an 
einer der beiden Koppeln angelenkt und dessen drehbare Spindel in Form 
einer glatten Rundstange ausgebildet ist. Diese ist mit einem Getriebeele- 
ment in Wirkverbindung, das an der anderen der beiden Koppeln angelenkt 
ist. Das Getriebeelement ist als Winkelgetriebe ausgebildet und iiber eine 
biegsame Welle mit einem Antriebsmotor gekoppelt. 

Die vorbekannte- Betatigungsvorrichtung weist dahingehend Nachteile auf, 
daB der mechanische Aufbau der Vorrichtung relativ aufwendig ist. Ferner 
sind der Drehmomentubertragung zwischen dem Antriebsmotor und dem 
Getriebe beziiglich der Reichweite Grenzen gesetzt. Femer ist der An- 
triebsmotor im Bereich der Klappe angeordnet, was zii einer unnOtigen 
Gewichtserhohung der Klappe fuhrt. SchlieBlich ist der auf einer rein kraft- 
schlussigen Kraftiibertragung beruhende Walzmuttertiieb problematisch. 
Die erreichbare Axialkraft ist von der Vorspannung der sogenannten Roll- 
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ringe des Walzmuttertriebes abhangig. Mil zunehmender Lebensdauer uiid 
Betatigungszyklen nimmt diese Vorspannung naturgemaB ab, wodurch die 
Kraftubertragung beeintrachtigt werden kann. 

5 Ausgehend von der geschilderten Problematik liegt der Erfmdung die Auf- 
gabe zugrunde, eine konstruktiv einfache, dabei jedoch zuverlassig arbei- 
tende, langlebige Betatigungsvorrichtung fur Karosserieklappen von Fahr- 
zeugen zu schaffen. 

10 Diese Aufgabe wird durch die im Kennzeichnungsteil des Anspruches 1 
angegebenen Merkmale gelOst, wonach der Linearantrieb ein Kolben- 
Zylinder-Antrieb ist, der parallel zui Gasfeder gemeinsam mit dieser mit 
einer jeweiligen Koppel einer Gelenkkette zwischen Klappe und Karosserie 
verbundenist 

15 •■ - . - • ; . .... ■ ^ly- •r^ri:.' ■, • ■. 

Durch diese Ausgestaltung werden die Probleme bei der mechanischen Lo- 
sung gemafl dem Stand der Technik umfassend vermieden. So ist ein Kol- 
ben-Zylinder-Antrieb ein besonders kompakt zu realisierender, beziiglich 
der Lebensdauer vollig unproblematischer Antrieb, der sich aufgrund seiner 

20 konstruktiven Verwandtschaft zu der ebenfalls in der Betatigungsvomch- 
tung eingesetzten Gasfeder als Antrieb besonders eignet. Die Energiever- 
sorgung - also die Einspeisung eines Pneumatik- oder Hydraulikmediums - 
kann iiber praktisch beliebige Strecken durch einfach zu verlegende Druck- 
schlauche erfolgen. Insbesondere kann das Speiseaggregat fftr den Kolben- 

25 Zylinder- Antrieb an der Karosserie angeordnet sein, wodurch die Heck- 
klappe oder der Kofferraumdeckel von zusatzliches Gewicht bringenden 
Einbauten verschont bleibt. 
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Bevorzugte Ausfuhrungsfonnen bzw. weitere Merkmale, Einzelheiten und 
Vorteile der Erfmdung sind den Unteranspriichen und der nachfolgenden 
Beschreibung entnehmbar, in der ein Ausfuhrungsbeispiel des Erfindungs- 
gegenstandes anliand der beigefugten Zeichnungen naher erlautert wird. Es 
5 zeigen: 



Fig. 1 eine perspektivische Darstellung einer Betatigungsvorrichtung in 
Schlieflstellung, 

10 Fig. 2 eine schematische Seitenansicht der Betatigungsvorrichtung in 
Offnungsstellung, und 

Fig. 3 eine schematische Darstellung des Hydraulik-Speisekreises fur den 
Kolben-Zylinder-Antrieb der Betatigungsvorrichtung. 

15 

In Fig. 1 ist das Kemstuck der Betatigungsvorrichtung zum Offhen und 
Schliefien einer Karosserieklappe isoliert dargestellt, wogegen Fig. 2 sche- 
matisch den Einbauzustand dieser Betatigungsvorrichtung 1 zwischen bei- 
spielsweise einem Karosserietrager 2 und der Heckklappe 3 zeigt. Die Be- 

20 tatigungsvorrichtung 1 weist eine ; Vier-Gelenk-Kette 4 bestehend aus zwei 
Koppeln 5, 6 und zwei daran angelenkten Lenkem 7, 8 auf. Die karosserie- 
seitige Koppel 5 ist als flaches, langgesUecktes Stanzteil ausgebildet, wie 
aus Fig. 1 deutlich wird. Aus dieser Zeichnung geht feraer die Ausgestal- 
rung der heckklappenseitigen Koppel 6 als Winkelblech mit den beiden 

25 Schenkeln 9, 10 hervon Die Lenker 7, 8 sind jeweils ttber endseitige Ge- 
lenke 1 1 mit den zugeordneten Koppeln 5, 6 verbunden. 
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Zwischen den beiden Koppeln 5, 6 sind femer eine Gasfeder 12 und ein 
Linearantrieb in Form eines hydraulischen Kolben-Zylinder-Antriebes 13 
eingebaut. Gasfeder 12 und Kolben-Zyiinder-Antrieb 13 liegen dabei par- 
allel und direkt nebeneinander, wobei der Zylinder 14 der Gasfeder und der 

5 Zylinder 15 des Kolben-Zylinder-Antriebs 13 beispielsweise mittels in 
Fig. 2 angedeuteter Schellen 29 starr miteinander verbunden sind. Eine ein- 
stiickige Ausbiidung der beiden Zylinder in Form eines gemeinsamen Ge- 
hauses mit zwei Zylinderbohrungen ist ebenfalls mOglich, in den Figuren 
jedoch nicht dargestellt. Die Anbindung der Einheit aus Gasfeder 12 und 

10 Kolben-Zyiinder-Antrieb 13 an die beiden Koppeln 5, 6 erfolgt iiber einer- 
seits den Zylinder 14 der Gasfeder 12, der mit einem fuBseitigen Flansch 
17 mit der Koppel 5 an der Karosserie gelenkig verbunden ist. Andererseits 
ist das freie Ende der Kolbenstange 16 der Gasfeder 12 ebenso gelenkig mit 
der zweiteh Koppel 6 an der Heckklappe 3 iiber ein Gelenk 18 im Kopf 19 

15 der Kolbenstange 16 verbunden. 

Der Kolben-Zylinder-Antrieb 14 ist praktisch auf die Gasfeder 12 aufge- 
sattelt, wobei die Kolbenstange 20 iiber eine Traverse 21 mit dem Kopf 19 
der Kolbenstange 16 der Gasfeder 12 starr verbunden ist. Insoweit wirkt 
20 der Kolben-Zylinder-Antrieb 13 nicht direkt auf die Koppel 6, sondem in- 
direkt iiber die Kolbenstange 16 der Gasfedef 12. 

Letztere ist im ubrigen so ausgelegt, daB sich die zu betatigende Heckklap- 
pe zumindest annaberhd im Gleichgewicht befindet. Dadurch mussen vom 
25 Kolben-Zylinder-Antrieb 13 nur relativ geringe Krafte zum Offnen und 
SchlieBen der Heckklappe 3 aufgebracht werden. 
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Aus Fig. 3 ist der Hydraulikkreislauf zur Ansteuerung des Kolben-Zylin- 
der-Antriebs 13 dargestellt. DerZylinder 15 weistzwei Hydrauiikanschliis- 
se 22, 23 (siehe auch Fig. 1 und 2) auf, die uber ein elektromagnetisch urn- 
schaltbares Zwei-Wege-Ventil 24 mit einer Speisepumpe 25 bzw. dem 01- 
5 reservoir 26 des Hydrauliksystems uber entsprechende Druckschlauche 27 
verbunden sind. Zwischen Zwei-Wege-Ventil 24 und Speisepumpe 25 ist 
ferner ein Sicherheits-Uberdruckventil 28 vorgesehen, das den Maxi- 
maldi-uck im Hydrauliksystem und damit die Betatigungskraft begrenzt. 
Letztere iiberschreitet damit bei einer Behinderung der Heckklappe 3 beim 
10 Offiien bzw. SchlieCen ein definieites Maximum nicht. 

Uber die Beschaltung des Zwei-Wege-Ventils 24 kann der Kolben-Zy- 
linder-Antrieb 13 in iiblicher Weise ein- bzw. ausgefahren und somit die 
Heckklappe 3 geoffnet bzw. geschlossen werden. 

15 

SchlieJMich ist darauf hinzuweisen, daB von dem in Fig. 3 dargestellten Hy- 
drauliksystem auch zwei jeweils beiderseits einer Heckklappe angeordnete 
Kolben-Zylinder-Antiiebe angesteuert werden konnen. 

20 In der in Fig. 3 gezeigten Stellung des 2-Wege-Ventils 24 wird die Kolben- 
stange 20 des Kolben-Zylinder-Antriebs 13 eingefahren und in der alterna- 
tiven Stellung ausgefahren. 
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Schutzanspriiche 

1. Betatigungsvoirichtung zum Offnen und/oder Schliefien einer Karosse- 
rieklappe, insbesondere eines Kofferraumdeckels oder einer Heckklappe 
5 eines Fahrzeuges, mit 

- einer Gelenkkette, insbesondere einer Viergelenkkette (4), deren 
Koppeln (5, 6) an der Klappe (3) bzw. der Karosserie (2) befestigt 
und deren Lenker (7, 8) an den Koppeln (5, 6) angelenkt sind, 

- einer Gasfeder (12) zwischen den Koppeln (5, 6) zur Unterstiitzung 
10 der Offnungs- uhd/oder S'chlielibewegung der Kat osserieklappe (3), 

und 

- einem Linearantrieb (13) zwischen den Koppeln (5, 6) zur motorisch 
gesteuerten Betatigung der Offnungs- und/oder SchlieBbewegung der 
Karosserieklappe, 

15 dadurch gekennzeichnet, daO 

- der Linearantrieb ein Kolben-Zy Under- Antrieb (13) ist, und 

- der Kolben-Zylinder-Anhieb (13) parallel zur Gasfeder (12) gemein- 
sam mit dieser mit der jeweiligen Koppel (5, 6) verbunden ist. 

20 2. Betatigungsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Kolben-Zylihder-Anti-ieb (13) hydraulisch betatigbar ist. 

3. Betatigungsvorrichtung nach Anspruch I oder 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Zylinder (14, 15) der Gasfeder (12) und des Kolben- 
25 Zylinder- Antriebes (13) starr miteinander verbunden sind. 



4. Betatigungsvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Zylinder der Gasfeder und des Kolben-Zylinder-Antriebes 



in einem gemeinsamen Gehause ausgebildet sind. 

5. Betatigungsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Kolbenstange (20) des Kolben-Zylinder- 
Antriebes (13) mit der Kolbenstange (16) der Gasfeder (12) ttber ein 
Verbindungsteil (21) gekoppelt ist. 

6. Betatigungsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daO der Kolben-Zylinder-Antrieb (13) als Zwei-Wege- 
Antrieb ausgebildet ist. 

7. Betatigungsvorrichtung zumindest nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daD im Hydraulik-Speisekreis (24, 25, 26, 27) des Kolben- 
Zylinder-Antriebes (13) ein Sicherheits-Oberdruckventil (28) angeordnet 
ist. ' 

8. Betatigungsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Gasfeder (12) so ausgelegt ist, daC sich die zu 
betatigende Karosserieklappe (3) zumindest amiahernd im Gleichge- 
wicht befindet. 
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